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Sledztwo w sprawie katastrofy w Gibraltarze

Data publikacji 03.07.2013

Oddziatowa Komisja Scigania Zbrodni przeciwko Narodowi Polskiemu w Warszawie
kontynuuje, przejete do dalszego prowadzenia z Oddziatowej Komisji Scigania Zbrodni
przeciwko Narodowi Polskiemu w Katowicach, sledztwo w sprawie zbrodni komunistycznej,
polegajgcej na sprowadzeniu niebezpieczenstwa katastrofy w komunikacji powietrznej w
dniu 4 lipca 1943 r. w Gibraltarze w celu pozbawienia zycia Premiera i Naczelnego Wodza
Sit Zbrojnych RP gen. broni Wtadystawa Sikorskiego, przez co doszto do katastrofy
samolotu ,Liberator” MK Il nr ewid. AL 523 nalezacego do 511 dywizjonu brytyjskich
Krélewskich Sit Powietrznych, w wyniku czego $Smier¢ poniesli: gen. broni Wtadystaw
Sikorski oraz towarzyszacy mu obywatele RP: gen. bryg. Tadeusz Klimecki, ptk Andrzej
Marecki, por. J6zef Ponikiewski, por. Zofia Le$niowska, Adam Kutakowski i Jan Gralewski, tj.
0 przestepstwo z art. 225 paragraf 1 kk z 1932 r., art. 215 paragraf 1 kk 21932 r. z zw. z
art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 18 grudnia 1998 r. o IPN-KSZpNP.

W swietle oficjalnej wersji opisujgcej okolicznosci katastrofy samolotu typu Consolidated
LB-30B , Liberator” Mk Il numer ewidencyjny AL 523, wydanej na podstawie raportu z prac
komisji kierowanej przez dowddce Dowddztwa Lotnictwa Obrony Wybrzeza Krélewskich Sit
Powietrznych generata Johna Slessora, przyczyng wypadku byto zablokowanie steréw
wysokosci samolotu, do ktérego doszto z przyczyn niemozliwych do ustalenia. Raport
stanowczo wykluczat mozliwos¢ sabotazu jako przyczyny wypadku, cho¢ nie podano w nim
zadnych okolicznosci, ktére prowadzityby do takiego wniosku. Rada Ministréw Rzgdu RP na
uchodzstwie na posiedzeniu w dniu 3 wrzesnia 1943 r. postanowita odrzuci¢ tres¢
proponowanego przez Ministerstwo Lotnictwa Wielkiej Brytanii komunikatu dotyczacego
przyczyn wypadku, w wyniku ktérego smier¢ ponidst gen. broni Wtadystaw Sikorski i
towarzyszace mu osoby, jednoczes$nie polecono Inspektorowi Polskich Sit Powietrznych
zapoznanie sie z dokumentacjg dochodzenia przeprowadzonego w tej sprawie przez RAF.
Brytyjskie Ministerstwo Lotnictwa nie udostepnito stronie polskiej catosci akt postepowania
powypadkowego, a jedynie liczacy 23 strony maszynopis streszczenia przebiegu sledztwa.
Powotana przez Generalnego Inspektora Polskich Sit Powietrznych komisja po zapoznaniu
sie z przedtozonym jej materiatem zaproponowata, aby w tresci komunikatu umiescié
uwage, iz jedynym dowodem wskazujacym na zablokowanie sterdw samolotu byto
oSwiadczenie pierwszego pilota, ktéry jako jedyny przezyt katastrofe, kapitana RAF
Eduarda Prchala. Komisja stwierdzita ponadto, ze podejrzenie umysinego spowodowania
katastrofy przez pierwszego pilota byto wysoce nieprawdopodobne, chociaz wersji takiej



catkowicie nie wykluczyta. Wydany w dniu 21 wrzes$nia 1943 r. oficjalny komunikat
brytyjskiego Ministerstwa Lotnictwa, opublikowany w dniu 23 wrzes$nia 1943 r., dotyczacy
przyczyn wypadku Liberatora Mk Il z gen. broni Wtadystawem Sikorskim i towarzyszacymi
mu osobami na poktadzie, nie uwzgledniat uwag strony polskiej, stanowit powtérzenie
tresci komunikatu w pierwotnej wersji. W koncu listopada 1943 r. Inspektorat Polskich Sit
Powietrznych powotat drugg komisje do sprawy zbadania przyczyn wypadku, z udziatem
przedstawiciela Ministerstwa Sprawiedliwosci Rzadu RP na uchodZstwie, ktéra stwierdzita,
ze nie mozna wykluczy¢ mozliwosci btedu pilota ani mozliwosci dokonania sabotazu jako
przyczyn katastrofy Liberatora. Jak z powyzszego wynika, w trakcie badania przyczyn
wypadku kluczowe znaczenie miato dziatanie steréw wysokosci samolotu Liberator Mk II.
Tymczasem komisja powypadkowa swoje orzeczenia oparta o badanie elementéw sterdéw,
po wycieciu przez nurka drgzkéw sterowniczych z kabiny pilotéw i wydobyciu kadtuba
samolotu rozcztonkowanego na trzy czesci. W konsekwencji mozliwosci badawcze
przeciecia linek sterowniczych badz ich zablokowania musiaty by¢ ograniczone do
fragmentow, ktdére nie zostaty zniszczone wskutek wydobycia wraku. Ponadto szereg
watpliwosci co do rzeczywistych przyczyn wypadku budzi wiarygodnos$¢ zeznan ztozonych
W sprawie przez pierwszego pilota kapitana Eduard Prchala, w tym dotyczacych préby
wyttumaczenia, kiedy i w jakim momencie, w trakcie wypadku, zatozyt kamizelke
ratunkowa, w ktérej zostat wytowiony z wody. Okolicznos¢ te potwierdzono na podstawie
zeznah naocznego swiadka.

W przebiegu sledztwa ekshumowano szczatki ciat: gen. broni Wtadystawa Sikorskiego, gen.
bryg. Tadeusza Klimeckiego, ptk Andrzeja Mareckiego i por. J6zefa Ponikiewskiego, ktére
poddano szczegdtowym badaniom sgdowo lekarskim. W toku sekcji szczatkdw gen. broni
Witadystawa Sikorskiego stwierdzono obecnos¢ licznych ztaman kosSci w obrebie czaszki,
klatki piersiowej i konczyn, o charakterze i lokalizacji szczegétowo oméwionych w opinii, co
pozwolito na przyjecie, ze zgon gen. broni Wtadystawa Sikorskiego nastgpit w wyniku
obrazeh doznanych na skutek urazu wielonarzadowego o znacznej energii, czyli np. w
przebiegu katastrofy lotniczej. Zgon w wyniku tego rodzaju obrazen - w ocenie biegtych
nastepuje zazwyczaj szybko, przy czym w mechanizmie $mierci nie mozna wykluczy¢
wspdtistnienia utoniecia. Stwierdzone ztamania powstaty, kiedy ofiara zyta. Smier¢
Wiadystawa Sikorskiego nastgpita najwczesniej w chwili uderzenia samolotu o wode. Wyniki
sekcji po ekshumacji pozwolity zatem na kategoryczne odrzucenie innych mozliwosci
mechanizmu $mierci, takich jak: uduszenie gwattowne w wyniku zadtawienia /ucisk rekoma
w rejonie szyi/ lub zadzierzgniecia /uduszenie petla/ oraz wskutek obrazen postrzatowych, a
nadto ran ktutych, cietych lub rabanych. Podczas sekcji szczatkéw przeprowadzono
badania: radiologiczne, genetyczne i toksykologiczne oraz kryminalistyczne badania
antropologiczne i fizykochemiczne. Badania genetyczne DNA potwierdzity, ze
ekshumowane szczatki ludzkie sg szczatkami gen. broni Wtadystawa Sikorskiego.

Zgon gen. bryg. Tadeusza Klimeckiego nastapit w wyniku licznych obrazeh ciata doznanych
wskutek urazu wielonarzadowego o znacznej energii. Stwierdzone ztamanie kregostupa
szyjnego - zdaniem biegtych byto obrazeniem Smiertelnym, albowiem wigzato sie z



rozerwaniem goérnej czesci szyjnego odcinka rdzenia kregowego. W odniesieniu do ptk
Andrzeja Mareckiego biegli analogicznie uznali, ze stwierdzone podczas sekcji obrazenia
ciata w obrebie czaszki, kregostupa i klatki piersiowej powodowaty zgon na skutek urazu
wielonarzadowego o znacznej energii. W chwili powstania ztaman Andrzej Marecki miat
zachowane napiecie miesni, a zatem byt zywy. Ogledziny i sekcja zwtok por. marynarki
Jézefa Ponikiewskiego wykazaty obecno$¢ obrazehn w postaci ztaman: prawego wyrostka
poprzecznego trzeciego kregu ledzwiowego, prawego obojczyka, czterech zeber i trzonu
lewej kosci piszczelowej oraz przerwania ciggtosci lewej kosci strzatkowej. Na podstawie
wynikow sekcji zwtok biegli nie byli w stanie jednoznacznie okresli¢ przyczyny
zgonu pokrzywdzonego. W ich ocenie ujawnione uszkodzenia kosci mogty, ale
nie musiaty wigzac sie ze Smiercia. Bardzo prawdopodobnym jest zatem, ze zgon
por. marynarki Jozefa Ponikiewskiego madgt nastapi¢ w mechanizmie utoniecia.
Biegli jednoczesnie potwierdzili, ze stwierdzone u pokrzywdzonego obrazenia
powstaty wskutek wypadku.

W opinii tacznej dotyczacej interpretacji obrazen ww. uczestnikéw katastrofy biegli
wskazali, ze przyczyn ich smierci nie da sie wyttumaczy¢ np. pobiciem, postrzatami z broni
palnej, pozorowanymi urazami zadawanymi po Smierci. Stwierdzone obrazenia nalezg do
spotykanych u ofiar wypadkéw komunikacyjnych lub upadkéw z duzej wysokosci. Mogty
zatem powstac na skutek upadku samolotu do morza. Tadeusz Klimecki i Andrzej Marecki
doznali podobnych urazéw, co sugeruje, ze obaj zajmowali podobne potozenie w samolocie.

Wskutek dziatan przedsiewzietych w sprawie przez prokuratora Oddziatowej Komisji
Scigania Zbrodni przeciwko Narodowi Polskiemu w Warszawie, w drodze pomocy prawne;j,
przestuchano na terenie Wielkiej Brytanii i Hiszpanii, dwdéch naocznych $wiadkéw
zdarzenia. Pierwszy z nich byt radiotelegrafista na okrecie ratunkowym brytyjskiej
marynarki wojennej, ktoéry uczestniczyt w akcji ratunkowej bezposrednio do katastrofie
Liberatora. Drugi zas jako ptetwonurek brat udziat w wydobywaniu szczatkéw samolotu na
powierzchnie ladu. Na podstawie zeznan tych swiadkow potwierdzono m.in., ze
pierwszy pilot Liberatora kapitan Eduard Prchal w chwili wytowienia jego z wody
posiadat kamizelke ratunkowa. Po doptynieciu okretu ratunkowego w miejsce
katastrofy ciato gen. broni Wtadystawa Sikorskiego unosito sie na wodzie, po
jego wytowieniu, wraz z ciatem gen. bryg. Tadeusza Klimeckiego, zostaty
przetransportowane do brzegu.

Zebrany w sprawie bardzo bogaty materiat dowody, pogtebiony o dostepne Zrddta
archiwalne z zagranicy, po uzupetnieniu o zeznania naocznych swiadkdw, pozwoli na
mozliwie najbardziej wszechstronne wyjasnienie okolicznosci, w jakich doszto do katastrofy
lotniczej, w efekcie ktérej smier¢ ponidst gen. broni Wtadystaw Sikorski oraz osoby mu
towarzyszace i cztonkowie zatogi.

Przedmiotowe sledztwo w najblizszych tygodniach zostanie zakonczone.
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